
出典：名古屋市：第5回中京都市圏パーソントリップ調査（Ｈ23）

東京都区部：第5回東京都市圏パーソントリップ調査（Ｈ20）
大阪市：第5回近畿圏パーソントリップ調査（Ｈ22）
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【現況に関する追加資料】

H3

H13

H23

名古屋

東京都
区部

大阪市



2-1 なごやの現況① 交通

出典：名古屋市：第5回中京都市圏パーソントリップ調査（Ｈ23）

東京都区部：第5回東京都市圏パーソントリップ調査（Ｈ20）
大阪市：第5回近畿圏パーソントリップ調査（Ｈ22）
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 地下鉄を始め基幹バスやガイドウェイバスという先進的な交通システムを導入し、公

共交通機関の整備が進められてきた結果、昼間人口当たりの鉄道延長は東京都区

部や大阪市と同水準。

 一方で、自動車利用の割合は、東京都区部や大阪市と比べて高い水準にあり、交通

渋滞や違法駐車、自動車利用によるCOª排出などが問題。

【前回懇談会資料】


